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Store dele af turen gar
igennem etingenmands-
land, men sd glider den
nyeletbaneindiettaet
miljo. Ogkort eftermoder
den noget helt serligt.

BYUDVIKLING
LARS HEDEBO OLSEN

KARSTENR.S. IFVERSEN

Hovedstadens Letbane. Bygherre:
Region Hovedstaden og 11 kommuner,
Stationsdesign: Gottlieb-Paludan,
Grafisk identitet: Kontrapunkt.
Anleegspris: 93 milliarder kroner
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er er noget fedt ved let-
banen. Man kan bare lige
sté pé fra gaden.
»Der er ingen hoje
terskler som pd en
havet togstation eller stejle trapper
som i metroen. Det foregdr alt sam-
men i niveau. Der er noget virkelig
friktionsfrit ved den. Og den korer be-
hageligt«, siger designredaktor Lars
Hedebo. d
Han er sammen med undertegnede,
arkitekturredaktor Karsten Ifversen,
taget ud for at anmelde den nyligt
dbnede fulde rute af dstad

an kerer
pa gres pd

DIU

“““land, som byudviklingen bevidst har

Onsdag 16. september 2026

Trafikalt binder den hovedstadsom-
rdets fingerplan sammen pd tveers af
fingrene, men nar ikke lillefingeren,
da den ikke kommer forbi Helsingor-
motorvejen og fr fati@resundstoget

Et langt stykke folger sporene bare
ringvejen. Os.w foles _stadig mest
som et stykke urbant ingenmands-

dt Dei llerede yed

live 2ndret pd i bade Gladsaxe og
Herley, hvor der bygges tatere ud til
vejen. # )

Men det er forst, ndr man kommer
til Lyngby, at letbanen ruller helt ind i
tat miljo. Her glider letbanen lige for-
bi detradhus, hvor der sidder en borg-
mester, der har sagt, at hun ikke er be-
gejstret for den. Men det er ellers lige
her, den tydeligt bliver en gave i bybil-
ledet og et nemt alternativ til bilen,
nar den glider lige forbi Magasin og
Lyngby Storcenter. I

Men skonnest pa hele turen, er vi

enige om, er rejsen gennem DIU's
campus. Dette smukke landskab af
egetreer, pil og moskledte stotte-
mure er et stykke landskabskunst af
hojeste karat. 60 r efter at det blev
tegnet af Edith og Ole Norgaard
sammen med arkitekterne Eva og Nils
Koppel, vokser dets vardi stadig ar for
ar sammen med de stadig storre
traeer.

Og s er der midt

ialdetlyseogklare
velfaerdsdesign et
stykke dark design
Lars Hedebo Olsen

Her glider Letbanen hén 6v€r skin-

Letbane.

Det er mange forhold, vi tager hojde
for i vurderingen af rejsen, togdesig-
net ogletbanelpsningen, ogen samlet
bedommelse er virkelig svar. Det er
noget med det konkrete togdesign,
toginterior, stationsdesign. Det er og-
s noget med at gore byen mere til-
gengelig for flere grupper. Det er no-
get med at pge vaerdien af hele det of
fentlige transportsystem ved at gore
det mere finmasket. Det er noget med
regional byudvikling.

»Skal vi ikke tage det hver for sige,
sporger jeg Lars. ¢

Ruten
Letbanen legger ud fra Ishoj Station,
vender ved Glostrup Station og efter .
- 28 kilometers blod vuggen ender den
en time senere ved Lundtofte nord for
Lyngby. Vi krydser Stogslinjer seks
- gangeogkommer forbi bade Glostrup.
- og Herlev Hospital. Det er
o Reties
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men fine til at give identitet og | midten kerer det
©g herligt fri for reklamer og visuel stej. Foto; Jens Dresling

= Lesk@rmene (ov.) er noget klejne i forhold til at give beskyttelse,
i smukke omgivelser ved DTU. Togenes Interisr (ned.) er i stal, lys. gri'
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ner gemt i Kl vidder, legger
vi ;;auke til. Dbet er altsd noget anget
end metroens betonroreller S-togspo-
renes skarver. 52
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»Men er den syrligtgronne togfarve
ikkelidtsyg, Lars2e. 1o
»Den minder mig om den nye Re-
~ nault5. Deterdbenbart en modefarve.
'Og den gronne identitet adskiller sig
Klart fra S-togenes rodex, svarer han.
Men hvor letbanens ydre er nar-
“mest skrigende i farvevalget, er det in-
dre heltneddzmpet, bemarker vi..
»Det er meget pant, at interio
holdtigrd nuancer og blank metal.
er det folk, der strer farvernes,
jeg 0g bemarker fravaret af r

rer og ens egen telefon, K
de visuelle stimuli. Int %;

RN et L



